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Die Weltmeisterschaft auf der Forde

Sieben Nationen mit 21 Mannschaften am Start-Treffen von Meistern und Olympia-Siegern

ZUM ersten Mal in der Fast dreifigjihrigen Geschichte des
Starbootes und der fiinfzehnjihrigen Geschichte der
Starboot-Weltmeisterschaften wird vom 20, bis 27, ﬁugltst
diese einzige Weltmeisterschafe im Segeln in Europa ausge-
kimplt werden.  Nadh  dem jetzt vurlin:g::nd::n Melde-
l".rgn'i{:nis wird diese erste in Europa stattlindende Welr
meisterschaft threm Titel wvoll gerecht:.  Man  sdhreibe cine
»Weltmeisterschaft™ aus und warter dann auf die Heraus:
forderer des Tirels. Wenn die Herausforderer nun nur aus
einem einzigen Lande oder aus cinem einzigen ianiinesnt
kommen und dic Weltmeisterschaft im Grunde eine Srilich
begrenzte Angelezenheit bleibt, so findert das nichrs daran,
dafl es eine Weltmeisterschaft ist. Der Welt-Meisterritel wird
vergeben, ganz gleich, wie viele MNationen Ger Welr sich
darum beworben und ihre besten Vertreter zeschicke haben.

Thre Bedeurung erhilr eime Weltmeizrerschaie also durdh
die Zahl der betaligten MNationen. Die bisherigen Wele-
meisterschaften  wurden ausnihmslos ienseits des grofien
Teiches in der Heimat des Starbootes  auvspekiimpfe.  Die
erifite  Tellnehmerzahl hatee dic Weltmeisterschafr  des
Jahres 1937 auf dem Long Island Sound mit 36 Staren. Aber
wie sah die internationale bereiligung aus? Es waren zwei
europiische Mannschafrer. daber, die deutsche ,,Pimm"-Mann-
schatt von Hiitschler und Jochem Weise und cine italienische
Mannschaft. Alles andeie waren Amerikaner. DBei den
Kimpfen 1935 in San Diego nahmen insgesamt 22 Mann-
schaften teil, davon waren 21 amerikanisch, und die cine sieg-
reiche Mianschatt kam aus Europa, aus Deutschland. 1936
waren 35 Mannschaften beteilige, 1935 16, An der Welt-
meittersaialt auf der Kieler Forde werden 21 Mannschafren
teiiizhmen, die siecben Mationen angehdren.

An diesem Melde-Ergebnis mit einer noch nie dage-
wesenen internationalen Beteiligung erkennt man, welchen
Dienst Walther von Hiitschler und Jodiem Weise nicht nur
dem  Starsegeln, sondern iiberhaupt dem internationalen
Segelsport «;l%.kr:h thren groflen Sieg erwiesen haben. Da-
durch, dafl sic den Titel und den Austragungsort nach
Europa brachten, haben sie erst die starke internationale Be-
teiligung ermoglichy, die  diese Meisterschaft mehr als alle
Meisterschafeskimpfe vorher »u  einer  wirklichen Wele-
meisterschaft m.ujr':r.. Von den Olympia-Regatten auf der
Kieler Férde, den bisher bedeutendsten olympischen Segel-
wertkimpfen und ven den Internationalen Marine-Pokal-
Wettkimplen wissen wir, welche belebenden Wirkungen von
solchen stark beschidkten internationalen Kimpfen auf den
Sezelsport auch derjenigen beteiligten Linder ausgehen, die
ohne einen Erfolg blicben. Man darf deshalb von der Welt-
meisterschafe auf der Forde einen weiteren Aufschwung der
grofiten internationalen Rennbootklasse der Welt erwarten.

Daflh wir-die Gastgeber der Weltmeisterschaft 1939 sind,
ertiillc uns mit Svolz und Freude. Obgleich die Férde = sei
langem ¢in erprobtes Revier fur internationale Kimpte ist
und noben zahllosen Kieler Wodhen die olympischen Regatten
and zwei stark beschickte Europa-Meisterschaften der Stare
eriebt hat, sind weitere besondere Einrichtungen getrofien
worden, um das letzte Hir eine vollkommene und wiirdige
Durchfithrung der Kimpfe zu tun.

Im Einzelnen sind vertreten: Frankreich mit drei Mann-
schaften, England mit einer Mannschafr, Holland mit einer
Mannschatr, Iralien mit drei Mannschatven, Schweden mit
einer Mannschaft, Venezuela mit einer Mannschafr, U.S.A.
mit drei Mannschafren, Deutschland mit acht Mannschafren.
Diesmal sind also Segler aus Nordamerika, Stidamerika und
Europa dabei. Die gemeldeten Boote und Segler sind:

wlrrinrzina®™ (698) ]. Draeger, Paris, Iscovesco. Paris, Flotte des
Golfs von Morbihan.

nFada®™ (1304} Pierre de Montaut, Paris, Friulen Adrenne
Corska, Pans, Flotte Cannes.

,.P::rpc-lp" (1740) J. Lebrun, Paris, Jacques Prenant, Paris,
Flotte Parns.

wMona 3" (1858) Herb. Gumpredit, London, Susie Kerrison,
Wroxham, Flotte Norfolk Broads.

SBem 2 (1294) A. L. J. Maas, Holland, Flotte Noord Hol-
land and Utredhr.

wPolluce™ (1540) Agostino Strauline, Rom, WNicolo Rode,
Flotta della 1 Squadra Navale.

woastore” (1539) Dario Salata, Livorno, Cosulich Giuseppe,
Livorno, Flotte Seziona Velica Regia Accademia Navale
Livorno.

LOloriana™ (1118) Vibio Mestron, Flotte Italien.

widnn® (1802 Arvid Laurin, Stodkholm, Alban Verne, Stodk-
holm, Flotte Stodcholm.

wElying Scotsman” (878) George Johnston, Venczuela, Flotte
Lake Maracaibo.

wlhythm™ (1288) John ]. Abberley, Brooklyn, Elmer West
Seay, New York, Flotte Central Long Island Sound,

Lacout 2% (1793) Milton G. Wegeforth, 5an Diego, Myron
Lehmann, Newport, Flotte San Diego Bay.

«Gale”™ (1563) Harry Nye, Flotre Chicago.

wHasgjo" (15370) Hans-Joachim Weise, Berlin, Karl-Heinz
Weise, Berliner Flotte.

wivliiggel™ (1603) Dr. Peter Hansohn, Kiel, Chr. Blankenburg,
Kiel, Kieler Flotte,

WBremen™ (1069 Dirk Albers, Bremen, Ulrich Thielicke, Lem-
werder, Bremer Flotte.

wGrinau” (1602) Arno Gaedike, Berlin-Griinau, Justus Poppe,
Berhn-Grinaw, Flowe Miggelsee.
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»Pimm™ (1420) Walther von Hiitschler, Hamburg, Egon Percy
Beyn, Hamburg, Hamburger Flotte.

whtalanta® (1706) Obltn. z. 5. Esterer, Kiel, Ltn. z. 5. Kolbe,

" G&ms,(l‘}j&tw der ]‘»-]Iarincsmtiﬂn der Ostsee.

wPegasus™ (1567) Kaptltn. Koppenhagen, Lin. z. 5. Karpf,
Flotte der Marineschule Mi?f:rik- ; .

wPerseus™ (1566) Oblin, 2. 5. Hissink, Len. 2. 5. Bertelsmann,
Flotte der Marinestation Nordsee.

Unter den auslindischen Bewerbern findet man zahlreiche
bekannte Namen. Jaques Lebrun hat einen ausgezeichneten
Ruf vor allem auch als Jollensegler. Er vertrat sein Land 1936
in Kiel in der Olympiajollenklasse, ohne allerdings wie bei den
anderen Olympiaregatten, an denen er teilnahm, zu einem
Erfolg zu kommen. Wie die Meisterschaft der Pariser Flotte
zeigre, ist er mit Erfolg ins Starboot dbergestiegen. Er gewann
den Titel gegen sechszehn Bewerber, war aber mit dem nidht
an der Weltmeisterschaft  betailigten Peyiel punkigleich.
Pierre de Montant kennt die Kieler Forde., Er war der Vor-
schotmann des franzosischen Olympia-Stars , Fada®, desselben
Bootes, das er jetze fithrt.  Der Hollinder A. L. J. Maas kennt
cbenfalls die Kieler Forde sehr genaun. Wir kennen ithn als
tiichrigen Starsegler, der verdient Olympia-Dritter 1936 wurde
und ebense verdient als Zweiter in der Gesamtwertung der
Europameisterschaft 1938 endete.

Deer bekannteste iralienische Bewerber ist Strauline, der
Starboot-Europameister von 19338, der in der letzten Zeir —
cbenso wie . Pimm” won Hischler — zur Abwedislun
B-Yachten segelve. Nicht viel weniger bekannt und erfolgre
st Dario Salata, der in den Kimpften um die Europameister-
schaft stets in der Spitzengruppe kimpfre. Der Schwede Arvid
Laurin, der 1936 in dem wralten Star . Sunshine”™ mit einem
einzigen Punkt Vorsprung vor Maas die silberne Medaille er-
oberte, erscheint mit cinem ganz jungen Boot, wic man an der
Segelnummer erkennt. Als Laurin seine Olympia-Medaille
gewann (Dr. Bischott hatte 80 Punkre, Laurin 64, Maas 63),
hatte er erst ein Jahr im Starboot gesezele. Man darf von
Laurin Einiges erwarten. Die Amerikaner schicken mit Harry
MWye und Milton G. Wegeforth zweifellos zwei threr beoswen
Leute, Harry Nye, der bei der Weltmeisterschaft des Vor-
jahres Zweiter wurde, war auf seiner ,,Gale® der gefihriichste
Gegner der beiden Deutschen. Wegeforth war der beste der
amerikanischen Segler bei den Meisterschaften 19370 Er ge-
wann den Titel, den ,,Pimm® trotz seiner vier Siege nur wegen
des ungliickseligen Punktsystems nicht erhielr.

Dicser erste kleine Uberblidk ifber die Teilnchimer zeigt
schon, welche sportliche Bedeutung der koramienden Welt-
meisterschaft zukommet. Eine Aus=ahl der besten Starsegler
der Welt wird auf der Férde um die Ehre kimpfen dicsen
Besten der Meister zu sein. Wir hoften, wie alle beteiligten
Segelsportlinder, daft wir dicsen Meicter stellen werden.

Nordseeren nen
Bremerhaven —Ymuiden
mit Gegenwind

AM 27. Juli, 9,30 Uhr vormirtags, wurden in Bremerhaven
neun Yachten auf die Bese zum zwerten Holland-Fennen
cesaiikt. Das Rennen fihrte idber 200 Seemeilen von
Bremerhaven nadh Ymuiden, wober die Fewerschifte ,MNor-
derney™ und ., Terschellingerbank™ an Stcuerbord zu passicren
waren. Das Ziel war im Hafen von Ymuiden. Eine statr-
liche Flotte bester deatscher Hodhseevadhten erschien am Stare,
und zwar die vier Bremer Schiffe: die Spreizgaffelkersch
~Senta® unter Fishrung von Rolf Sdimidr, die selten bei einem
Mordseerennen fehlr, dann ,Wanadis', H. Briining, letzt-
jahriger Gewinner des Preises des Oberbefehlshabers der
Kriegsmarine und des Begas-Preises, ,Das Wappen von
Bremen®, gerade von grofler Fahrr nach den Fir Or-lnseln
xuriidigekjirt, und der Neubau der Segelkameradschaft
+Roland von Bremen®, gefiihrt von Hanns von Lottner. Erse-
matig an emem Bennen dber die Nordsee nabhm  die grt}ﬂe

Yawl ,MNordwind“ der Kriegsmarine unter Fithrung von
h:gl\uiuleutnant Erdmann teil, auf deren Erscheinen man in
Holland und England besonders gespannt ist, und iiber deren
Meldung auch zum Fastnet-Race beim R.O.R.C. besonders
crofie Freude herrsche.  Sodann »Hamburg®, W. Ritrmeister,
und die Berliner ,Eusi 4%, beide wohlerprobe und bewihrt
auf Adantik- und Nordseeregatten, sowie ,,Walkiire™., Der
schine grofie Kreuzer ,JIngorata™ von A. Colsman, das einzige
Fahrzeug mit Gaffeltakelage, rundete dieses vielseitige Feld ab.
Jedes der Schiffe ist in bezug auf Rumpf, Takelage und Grifie
verschieden, und doch fihre jede Mannschaft am liebzren auf
ihrem Schiff. Ein schiner Beweis dafiir, dafl die Hochsee-
segelei den Ausgleichern gehiirt, wo trotz Besficksichtigung der
Rennformel baim Neubau jeder Segler nach seiner Vegliehe
und Erfahrung mit alten oder neuen Schiffen am Rennen
teilnimme.

Alle neun Fahrzeuge segelten um den Preis des Ober-
befchlshabers der Kriegsmarine fir dis nach errechnerer Zeit
schnellste Fihrzevg, ,Eusi 4%, ,ngora®; ,Senta®, ,Das
Wappen von Bremen” und Wanadiz" kimplren auBerdem
um den Preis der Kreuzerklasse, den Begas-Preis, fiir das
schnellste dieser Schiffe nach errechnerer Zeit. Fiir die Privar-
vachten, dic nicht im Besitze von Clubs oder dergleichen sind,
war als besonderer Anreiz der Friesen-Preis ausgesetzt, ge-
stiftet vom MRV, fiir das schnellste Eignerschiff nach er-
rechneter Zeit.  Aufierdem ¢rhiclt wieder jede Yadit einen
Leistungspreis; die das Rennen in 4524 Stunden nach dem
Seare vorschrifesmiliis heendete.

Bet Sonnenschein und einer schiénen Nordwestbrise,
Stirke 34, muilrin die Yadhten zunidhst noch die letzte
Flur auskreuzen, madhten aber unter Vollzeug doch gute
Fahrr. ,Ettsi 4" zeigre cinen schonen Sekundenstart, dicht-
auf zefolzt von ,Roland von Bremen®, der, zu luvwards
Ligend, aber nach dem ersten Kreuzschlag der [ Eusi™ dic
Fiithrung abzenommen hatte, Als dritte ging ,, Wanadis™ iiber
die Linie, dann ,,Hamburz", ebenfalls mit guter Fahre schin
i Luv, danach ,Das Wappen von Bremen”, . MNordwind™,
waenta” wund schlieBhich ,,Walkiire” und ,Ingorata™. Die
Schitic hatren wihrend der ganzen Reise Gegenwind, mufiten
vierkant kreuzen, und so wurden aus den zwethundert Meilen
mehr als dag Doppelte.  Sehr unangenehm wurde ¢s von den
Teilnehmern emptunden, daff der Start in Bremerhaven stare-
fand und daff man zuerst fiinf Stunden in dem teilweise engen
Fahrwasser gegenan kreuzen mufite. Dabei zeigre es sich aber
deutlich, wie sehr ¢s gerade bei den kurzen Schligen auf die
Mannschate ankam. Ein Schiff, das auf See ruriickfiel, arbeirete
sich in dem engen Fahrwasser Zuk nach vorn, nur weil das
Uberstagzchen auf die denkbar kiirzeste Zeir gebrache wurde.
Wihrend der ganzen Regarta blies es in drei bis finf Wind-
stirken. Dhe See war nicht besonders rauh. Verhilenismifliy
spic kam am Sonnabendmittag das grifce Schiff des Rennens,

e yHordwind™ der Kriegsmarine, in Ymuiden an. Wenig
spater iﬁlgtr. der neue Roland von Bremen®, und eine Drer-
viertelstunde spiicer die ,,Walkiire™ (Kriegsmaring), Die
iibrige Reihentolge im  Ziel war: ,Hamburg®, ,Senta®,
nLtesi 4% JIngorata™, ,Wanadis®, ,,Das Wappen von Bremen™.

Die Ergebnisse: 1. ,,Rolmmd von Bremen®, Fithrer: von
Lottner (Rennwert 32.36), berechnete Zeir: 41.37.58 I. und
Preiz des Oberbetehlshabers der Rriegs-
marine 2 ,MNordwind”, Kapitinleutnant Erdmann (57.97),
42020311, 3, Walkiire”™, Marincbaurar Ziegler (37.74),
44.06.05 I11. 4. ;Hamburg"”, W Rittmeister (38.24), 43.06.141V.
5. wWanadis”, H. Brining (24.72), 52.31.53. 6. ,Senra”,
R. Schmide (36.26), 56.37.57. 7. ,Das Wappen von Bremen®,
H. Rotharde (26.40), 57.49.04. 8. ,Ingorara™, A. Colsman
(—J, 59.05.11. 9. .Ettsi 4%, E. Volz (52.35), 66.41.55. — Preis
der Kreuzerklasse: ,,Wanadis, I. und Begas-Preis.
woenta® I, — Friesen-Prers (tir das schnellste Eigner-
schiff): ,,Wanadis” (Eigner H. Briiming und E. Wendelstadt).

Am 31. Juli, 11,30 Uhr vormittaps, starteten von
Ymuiden neun Yachten zum von Holland ausgeschricbenen
BRennen Ymuiden—Solent (Cowes), rund 220 See-
meilen. Es starteten eine englische und zwei hollindische so-
wic die tolgenden sechs deutschen Yachten: Nordwind™,
HEttsi 4%, Hamburg™, ,Walkiire”, ,,Roland von Bremen®
ond ,,Wanadis™. Es herrschte beim Start ein steifer West-
wind in Stirke von 5—6, so dafl wieder mit einem harten
Rennen und mit vielem Kreuzen zu rechnen war.
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Der Kampf
um den

Weltmeistertitel

Glanzender Auftakt der Kieler Rennen

IE Kicler waren selbst erstaunt. als sie oines Morgens,

wenige lage vor dem Beginn der Mesterschafusrennen,
ws dem Fenster sahen und das schSnste Sommerwetter fest
steliven.  Da die Brise aus Osten wehte, bestand einige Aus
siche, dalt sich dieses Kieler Festwetter mit frischem Wind und
strahlender Sonne cinige Tage halten wiirde, und tatsichlich
blich das unglaublich schone Wetter bar der kleinen Probe
regatta, dic am  Sonnabend durchgefiihrt wurde, ume dis
regattatechmiche Organisavon  zu  erproben.  Diese Probe
:-_:.'r\j'*h-' wie am Sdhmniirdhen und Pop™ Corry war sidlich
davon  beemndruckt, mit  welcher Selbstverstindlichkeir “das
Marten und Zeten auf der Undine™ vor sich ging

L2as testhche Wetter mut Sonne, Hitzé ond frischer Prive
!"I:.\'_..l.i\.i.:l.' :-J-"'l -.:!t'f"i ._"'u'lrrr'l.l:,i__',. amn 1‘1;‘"‘ -.'E,:-.' 1'|.'1.f1 hu;] o
kommenen Mannschaften genug zu-tun hdtten, um thre Boote
xiar zu machen. Neben dem Olympishafen {5t eigens fiir die
Starboot-Weltmenterschaft cine Siarboothiihne” mit einem
tahrbaren Kran erbaut worden, damit die Stare zum Instand
wizen und rum Vermessen aus. dem Wasser genommen und
wtgestellt werden konner. . Mit digser | Starbootbiihne” hat
der Olympiahaten seine letzte Vollkommenheit erveicht,  Er
wihnt sei, dall die YiPmesser mit dem Nachvermessen der
Segel und Boote zwei Tage ling alle Hinde voll zu tun hatten.
Besonders interessant wer es, die Stare aus den verschiedensten
Cewen der Welt nebeneinander zu sehen. Wir werden iiber
unsere Erkenntnisse und Beobadhtungen noch ausfihelidh 1n
Woort und-Yild berichren,

Wikpesagt, am Sonntag herrschte ein Wetter wie zum
Mhewgraphicren, was dann audh am Morgen vor der feier-

Tl e ——

hichen Hissung der Flagge des internationalen Starbootver-
bandes vor dem Haus des Yache-Clubs von Deurschland auws-
‘Li]1:'!|n.‘|1 |.'IL"|1.:IF'_.:'[ wurde, .";J'lh..‘hlu'l‘!-..'n-:_ll: |!'h|.'.;.:|.11:|1 dre J.]hr{'r-'r:r-
saammlung des Starverbandes, die nidwt gerade gut besudu
war. Den Vorsitz der Tagung fihrie George A. Corry, der
ibrigens als Ehren-Commodore des Starverbandes wieder-
gewihlt wurde. Auch die Vize-Commodore und die Rear-
Commodore, darunter Vize- Admiral Gitting, wurden wieder-
gewidhlt, Bemerkenswert st von den  DBeschliissen, dafd
sechszehn neue Startlotten zugelassen wurden, darunter die
Flotte Miiggelsee und die Flotee der Luftwatfensdwale Berlin-
Spandau. Ein VorstoB wurde in der Frage der Bau-
bestimmungen gemacht, und swar wiinschen die europiischen
Starsegler, dafl die Toleranzen in der bisherigen Form er-
halten bleiben, um eine Weiterentwicklung des Bootes zu er-
méghichen. Dieser Antrag geht an die Hauptausschidsse
weter

L R L - -'II' i@ 1| lll Tmasiartites
Pimm™ von Mituchis kol mit seinem Voot
NF E'u— By singrn P T 1 { & ¢ '_I-"
cirad Johre alt il Linki: Klaing Berotung. Dos
Boot, um dessan Unterwassarschifl &5 sich  hias
fhiancelt, st der atar acoul” des Amerikones
i

-.",'l_-|:||:'|-_|l|| dies Waltmelglers van 1957
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Lhas erste Rennen.

Dis schone Hodwdruchwetter hieit
auch am Montag, dem ersten hampluag,
A, s dafd sich fir diesen .|.I-; alle die
vielen Winsche und Hoblinungen aul
guten Sport in schonster Wese erbulluen.
Es wehte ecine osthidie Brise von 7 bis
8 misck, die ain schnelles Rennen  er-
moglichte, zumal sie gegen Ende des
Kamples leicht nachsetzte, Man mulue
wch erst wieder an das elwas umsting-
liche Sdueli-Reglement gewidhnen, das
im ganzen fonf Schisse vorschrabe, che
idie Boote endlich auwt die Bahn gehen
kinnen. Ebenso ungewohmt war wieder
dic Punktwertung der Starboot-Re
gatten. VYVon den gemeldeten 23 Booten
und Mannschaiten erschienen 21 am
Spart Micht nach Kiel gehommen war
dos Boor von der Flowe des  Sees
Maracaibo  (Venczuela) und  das  ita-
lienteche Boot .Glorana™. s warén also
insgesamt sichen Nationen vertreten.

Fiir das erste Rennen wurde der
Lincarkurs mut zwer Runden mir j¢ ciner
Kreurstrecke und ciner Vorwindstredie
und mit Amwind-5tart und Verwind-
Lieldurchgang angesstze. Ein Kurs, der er-
tahrungsgemil das  Feld aus
¢inanderbringt, was dann  audh
tatsichlich  eintrat, und EWar
lagen die Boote nachher im Ziel
weiter auseinander, als man  er-
wartet hatre, Der Start war nicht
i allem ganz elilcklich,. An der
WUndine" 1|1":l'ﬂ;.‘,l;r.' sich eine Gru ppe
susammen und eines der Boote,
der deutsche Star wlerseus"
(Mannschaft: Oberleutnant z. 5.
Histink und Leotnant z. 5. Harmas)
twhren die Kieler wliiggel”
iDr. Hansohm ond Chrstan
Blankenburg) an, die nun mn
einem fast faustgrobBen Loch im
Rumpt in das erste Mewsterschalis-
rennen gehen mufiee, wilhrend
JPerseus” ausschied.

Der Kampt stand gane  1m
Zeidhen des  vorjihrigen  Welt
meisters und diesjihmngen Deut
wchen Meisters Pimm™  und ™ der
Miggel®. Die erste wreuz  be
endete Migeel” ganz knapp vor
Pimm®™, cbenfalls die” erste Vor
windstredke. Datiz kreuzte sich aber
JPimm®™ frer und tuhrte nach der
sweiten Freuz mit =twas mehr als
einer Halben Minute. Aul der folgen

| Bool o Fa it s
| S0 N - " - ¥
f cMgiong aus T A ESR ]
& + - [ ] I3 !
| auf die  Starbootbibng Bk
&M untargn E', d Qi ganzg, O

pders for die YWallmaistorschalt,

ypschaffene Anlage von oban ge

irhiam - Mite; Commodor

r roe A Carry [Hinks]. der Sior
- 1: - 4 ;_III wieall P

denn letzien Vorwindstrecke zum
."l|;,': i;-l_'.' 1..!."!'-\- H.':ci.i'.' I:Ill.h!"u '.‘I.l'll
Weltmetster dann wieder etwas
1] |'1::' -'.{'f:.' 1.|.='I.IT'-'-'|'-'|-'||- "':"-"-'.l'-"
wiar das erste Rennen ein guter
vufrake, wetl aech Kapitinln.
Koppenhagen und Lim 2 5.
bharpl aut JBellona®™ sich aul den
deivten Matz im Ziel vorarbeiten
konnten, und dadurch dres
deutsche Boote vorn lagen. Erst
als Vierter worde das erste
imerikamische Hoot L Spmt
Stanley Oemlvy und T. N. Fair
banks) zezeitct., Flnfter wurde
_Polluce™ (Straulino und Rode
ltalien). Mandhes in den Ergeb
nissen des ersten Rennens dber
raschte, ohne da man allerdings schon
u irpendweldhen Schliissen Kommen
konnte, Commodore Corry, dem man

nebenbei bemerkt — seine 77 Jahre
nicht ansah und der damit schlagend
dig ',:l."~1I='IL1hl.'|'|.|lL+'II:|.'.I Vorveile des Star
bootsegelns  bewies, hatte die Tail
nechmer an der ersten Weltmesterschalt
n Europa beschworen, keine Proteste
ru machen. Dicser Appell des Starboot
vALETS 141 l.|1-\.-._:".;_"_. :\_':'ll._': '1;.-\.1'.1 I:'ﬂ."“\.'lll.\.‘l-\.'-"
tief gedrungen, denn 1m ersten Rennen
cab es einige Proteste, die zwar nicht di
Sieger angingen, aber ein paar andere
Feilnehmer, und die es auch unmibglhch
machen, hier schon die endgliltigen Er
eebnisse  des  ersten Rennens  matzu
lil_'ill_'!l
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